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י"ב באלול, התש"ע

22 אוגוסט 2010

סימוכין: 25205410
                         הנדון : סיכום כנס בנושא המחרוזת הירוקה במטרפולין גוש דן
בתאריך 27/07/10  התקיים כנס בנושא המחרוזת הירוקה במטרפולין גוש דן בראשות הגב' מיטל להבי ס. ראש העירייה , ממונה על ועדות בת"ש ושפ"ע, בשיתוף עם ד"ר משה טיומקין ראש רשות התחבורה תנועה וחנייה  ובהשתתפות הרשומים מטה  ( עמוד מס' 6 ) .
רקע
מאז שנת 2000 מקדמת עיריית תל אביב יפו, כחלק מ"חזון העיר" את נושא הצירים הירוקים ואת מערכת שבילי האופניים. זאת, בתאום עם התפיסה התכנונית המחוזית של משרד הפנים כפי שהיא באה לביטוי במסגרת תמ"מ 5. 

הציר המוצלח שבוצע על גדות הירקון הוכיח באמצעות אלפי המשתמשים ברגל ובאופנים, את הנחיצות הקיימת בהנגשת הריאות הירוקות של המטרופולין וביצירת רצף איכותי של שטחים שמשמעותם חיבור הסביבה והאדם.   הציר  של פארק הירקון הוא רק אחד מתוך מאות צירים ושבילים המתוכננים והמבוצעים ברחבי העיר תל- אביב- יפו ובכללם גם התוכנית הנהדרת ל- 100 ק"מ של שבילי אופנים שבוצעה לכבוד שנת המאה של העיר. 

את הכנס יזמה הגב' מיטל להבי  על מנת למנף את הניסיון המצטבר בתל- אביב -יפו בנושאים אלו ולעבוד בשיתוף עם הערים השכנות וגורמי הממשלה, ליצירת הטבעת המטרופולינית של גוש-דן  (הראשונה בסידרת טבעות אפשריות לאורך רצועת החוף) .   
שיתוף הפעולה נועד  ליצור  את "קפיצת הדרך" מ-100 קילומטר של שבילי אופנים בתל-אביב-יפו ל-1000 ק"מ (ויותר) במטרופולין כולו.  אנו מבקשים לעשות את קפיצת הדרך מ-100 ל-1000 לא רק בהיבט של שבילי אופנים , אלא גם במימד של הציר הירוק שהוא ידידותי לבני אדם, מעודד תחבורה ציבורית, אך לא בהכרח, מכיל תמיד בתוכו, גם את שביל אופנים.

מדובר בפרויקט שחוצה את גבולות הרשויות במטרופולין, שביכולתו ליצור רצף התניידות מזמין ומחבר בין מוקדי עניין שונים, שמייצר הנגשה של שטחים ירוקים וטבע עירוני לתושבים ומבקרים, ומביא תועלת סביבתית ביצירת אלטרנטיבה תנועתית שתתרום להפחתת זיהום האוויר. 

הרשת הירוקה, הטבעת הירוקה והמחרוזות המטרופוליטניות, אומנם הותוו זה מכבר על ידי גורמי התכנון הן  ברמה המחוזית, בתמ"מ 5  והן ברמה העירונית. עם זאת,  ראויה לציון יוזמתם המחקרית של משרד גרינהאוז אדריכלים,  אשר מיפתה את התוכניות המאושרות, איתרה מודלים דומים ברחבי העולם,  ובנתה את הקונספט שמאפשר לנו, להתייחס לטבעת הירוקה, כרעיון שלם שמזמין את כולנו לשתף פעולה למען ישומו. 

עכשיו, הפרויקט  מונח לפתחינו.  היישום מותנה ביכולתנו, של הגורמים העירוניים והממלכתיים, לשלב ידיים, להתחייב לפרוייקט ולהעניק לו קדימות ראוייה כמו גם תקצוב הולם.   כך נגשים תחבורה אלטרנטיבית ובד בבד ניירק את המטרופולין שלנו לטובת תושבינו ואורחינו.

סיכום עיקרי הדברים  

100 מליון ₪ קיימים על פי החלטת ממשלה בתקציב משרד התחבורה למימון שבילי אופנים בדגש על רכיבה של יומיומיים.  המשרד לאיכות הסביבה יהיה מוכן ליזום "קולות קוראים" שיסייעו במימון צירים שיחברו בין רשויות במטרופולין. יש לאפשר בנייה של מקלחות לרוכבי אופנים  ומחסני חנית אופניים בבנייני משרדים ובמוסדות ציבוריים כבתוספת לשטחי הבינוי המותרים.   אלו הם רק חלק מהרעיונות וההצעות שהועלו במסגרת הכנס ולהלן סיכום להחלטות :

 עיריית תל אביב יפו, כמו גם שכונותיה במטרופולין גוש דן, מחוייבת להפחתת גזי החממה ולהגנה על האקלים.   אחד הכלים המשמעותיים להפחתת זיהום האוויר מתחבורה הינו קידום צירי תנועה ירוקים במטרופולין. צירים שבהם תינתן העדפה להתניידות באופנים, בהליכה ברגל, בתחבורה ציבורית והעיקר- שנפחית את כמות הנסיעות ברכב הפרטי. כל המשתתפים במפגש הסכימו כי רעיון הטבעת הירוקה הינו לא ראוי אלא גם אפשרי.

הוחלט 
1. הפרויקט מבורך וראוי לקידום הן במסגרת רשות מטרופולינים לכשתקום והן במסגרת של שת"פ בין הרשויות המקומיות. 
2. המצגת תועבר לרשויות השונות על מנת ליידע את מקבלי ההחלטות באפשרות ולקדם תהליכים של שת"פ ולהביא להכרזה על פרויקט הטבעת והרשת הירוקה כיעד אסטרטגי בכל רשויות המטרופולין כחלק מישום האמנה להפחתת פליטת גזי חממה. 
3. בדחיפות - יש לפנות לעיריית חולון ולנתיבי איילון  על מנת להבטיח כי התוכנית שלהם להרחבת רחוב הלוחמים בגבול בין תל אביב –יפו לבין חולון, (בגדה הדרומית שלו, קרי של חולון) תתוכנן באופן שלא יסתור את ערכי הציר הירוק ואת התמ"מ.  (אחריות מינהל ההנדסה)
4. במקביל יש לבחון לעומק אפשרויות שת"פ עם נתיבי איילון לישום (כולל לעניין צירי רוחב מעל נתיבי איילון) לבצוע במסגרת מחוייבותם לקדם קיימות בחברה ובפרוייקטים שלה (אחריות לשכת ס. רה"ע)
5. יש לייצר את מעגל הטבעת גם בהתייחס לנקודות ציון של תעסוקות ושל אקדמיה ולימוד (מעבר להיבט שבוצע לעניין תיירות) – באחריות מינהל ההנדסה יחד עם עמותת הטבעת הירוקה.
6. יש לפעול בשת"פ עם ברוך וובר המשרד לאיכ"ס לבניית קריטריונים לתבחינים עבור קול קורא לשנת 2011 (באחריות מר משה בלסנהיים) 
7. הפרויקט יוצג להנהלת העירייה להטמעת המחוייבות לקידום הפרויקט כחלק מהאסטרטגיה העירונית ידרש תקצוב לתכנון הצירים הדרומיים (ציר קריית שלום והמטרופולינים)  ולקידום צירי רשת במזרח העיר (ציר קהילה ובצרון ים). 
8. נדרש תקצוב לבניית מתודולוגיה ולהגדרת קריטריונים לצירים ירוקים (שימושים, חתכים, עדיפות תנועתית וכיוב') ראוי לייצר כפרוייקט מצ'ינג בין גורמים עירוניים וממשלתיים. 
9. יש לקדם מיתוג ופרוייקטים משלימים של שילוט. 
· נבקש להעלות כל האמור לעיל לישיבת הנהלת העירייה במועד קרוב. 
תמצית התייחסות המשתתפים 
ד"ר משה טיומקין - אני לא יודע היכן הגבול של גבעתיים והיכן הגבול של רמת גן והיכן הגבול של בני ברק. עבורי, המרחק מגבעתיים לתוך תל אביב יותר קצר מאשר מקום המגורים שלי ברמת אביב, לתוך בניין העירייה. כלומר באיזה שהוא מקום, בסופו של דבר, גוש דן זו עיר אחת. יבוא יום והיא תהיה עיר אחת, אולי תהיה איזה שהיא עיריית גג, הגם שאני לא יודע מה בדיוק, אבל זה אזור אחד. כל החלוקה בפנים היא מלאכותית בגלל פוליטיקאים, בגלל צרכים מסוג אחר, ולכן, הראיה שלי לפחות היא ראיה מטרופולינית.
אני מקווה שניפגש פה בעוד שנה, אז אנחנו כבר נראה את פרויקט השכרת האופניים. פרויקט השכרת האופניים יביא לידי זה שגם רשויות מסביב יצטרכו להצטרף לפרויקט הזה, אם ירצו או לא ירצו. כי מי שישכיר אופניים בתל אביב, ירצה לנסוע לגבעתיים – אז יש לו בעיה, היכן להחזיר אותם וכן הלאה. וגם מי שאותו דבר לכיוון הפוך, שכן  זה יצור מערכת שתביא לידי זה שיתחילו להצטרף אלינו, כי זו שאלה של טכנולוגיה, שאלה של מחירים, שאלה של מרכז ובקרה, זו שאלה של נקודות פיק בבוקר, נקודות פיק אחרי הצהריים, זה סיפור. אני רוצה להאמין ואני מאמין בזה, שבעוד שנה  כי אנחנו כבר התחלנו לעבוד על זה, ואני מקווה שבסביבות פברואר, מרץ, יהיו כבר בסביבות 60-70 תחנות פרושות ברחבי העיר (כשאני מדבר על 2011, פברואר-מרץ - בערך בזמן הזה) ואם בעוד שנה נשב פה, ואנחנו כבר נדבר על איזה 150 נקודות השכרה פרושות ברחבי העיר - זה סיפור בפני עצמו, אחר לגמרי ממה שקיים היום, וזה בכלל 'אופרה' אחרת, ולאט-לאט יתחילו להצטרף וזה ירחיב את המעגל. 

עשיתי איזה שהוא ניסיון קטן ובדקתי. מסתבר שרוב הצרכים של כל אחד מאיתנו הם בטווח של 5 ק"מ - מקום עבודה, מקום לימודים, מקום הבידור, מקום הסידורים היומ-יומיים וכדו' אז זה אידיאלי להעלות על אופניים, לרכב, לחזור, זה פחות או יותר הרדיוס, אז קצת יותר או פחות, אבל זה פחות או יותר הדברים וזה הנושא האחד.

נושא שני - היום הטרנד זה הירוק. כל אחד רוצה, כל אחד מדבר על ירוק כך וירוק אחרת, תחבורה ברת קיימא, זיהום אוויר וכו'. רבותיי, כפי שאתם יודעים לפני מספר שנים, המונחים האלה לא היו קיימים בכלל. הדברים השתנו. הם השתנו ואני מניח שמה שהיום הם חסמים ובעיות, בעוד X שנים יהיו דברים מובנים מאליהם. לכן, כשאני מסתכל על העניין, אני רואה תחבורה ברת-קיימא אני רואה את התחבורה הציבורית כדבר הכרחי. הכרחי! וזה לא שאלה שאם אני רוצה או לא רוצה, זה מסוג הדברים שזה חייב.
הרשות המטרופולינית – אמרתי לכם שכבר לפני 30 שנה דיברתי על זה, ואני ממשיך לדבר גם היום. ואנחנו החלטנו שבשביל לנסות לקדם את זה, לנסות להתחיל ללכת מלמטה למעלה ולא לחכות שמהשלטון המרכזי מלמעלה הדברים האלה יקרו וכן הלאה.

לסיום, רבותיי, אנחנו חייבים להאמין במספר מטרות. צריך להמשיך להתמודד עם כל הקשיים שבדרך, להמשיך, להמשיך ולהמשיך, ובסופו של דבר הם יקרו. אני לפחות אתרום את תרומתי כמיטב יכולתי, כי אני מאמין בדברים האלה. 

אדר' דני גרינהאוס –  אני ושותפי אדר' אילן אברמוביץ ביחד עם חברת אונטקס עובדים על הנושא הזה במשך שנה , רצנו בין כל הגורמים והרשויות שהיו מוכנים לשמוע. אני רוצה לתת מחמאות ענקיות למיטל שהרימה את הכפפה ובאמת עם איזה שהוא חזון. בדרך כלל כל אחד חושב איזה צעד אחד קדימה, ובאמת יש פה ראיה כמו שטיומקין אמר, שאם זה לא יקרה מחר, זה יקרה מחרתיים ואם לא מחרתיים אז בעוד 10 שנה, אבל אנחנו מאמינים מאוד שזה יקרה.

לסיכום ,יש פה סיטואציה של  Win-Win Situationשל כל הרשויות שגובלות בזה, שזה בני ברק, רמת גן, גבעתיים. הערים שלמטה, כולם, כולם יכולים ליהנות מזה , זה לא פרוייקט רק של תל- אביב, ממש לא .
מר ברוך וובר , איכות הסביבה - היוזמה שמתארים אותה, היא יוזמה שיכולה לצאת אך ורק מהרשויות המקומיות. אני עכשיו מדבר כנציג ממשלה המשמש גם שופר של השטח יותר מאשר של המטה. לפעמים אני מגלה שהמטה רואה יותר את הדברים מלמעלה למטה ולא קולט כיצד הדברים צריכים לעבור במפגש בין למעלה ובין למטה. אני רוצה לאתגר, ולפיכך אני שואל את עצמי, - איך אני יכול אולי קצת לתרום, והדרך שאפשר לתרום, זה לנסות לתפור קול קורא שיעודד, שיופנה אך ורק לחיבור של רשויות על מנת ליצור רשת של קווים ירוקים, של צירים ירוקים, ואני פה מבקש שמישהו יבשל לי את הרעיונות שאותן אגיש לשר ואני אנסה לעשות את העבודה מלמעלה, על מנת שהלמטה והלמעלה יפגשו. אז מיטל, אם את יכולה לעזור לי לבשל את העניין. עליי, לעשות לקדם את זה מול השר ולתת טריגר, אומנם צנוע, אבל אני יודע שכשאנחנו נותנים את השקל שלנו, קמים פתאום 90 שקלים של מקומות אחרים, אז בואו נעשה את זה ביחד. 

מר יואב הלפרין , ח.פ.ח. ניהול פרוייקטים - קודם כל אני רוצה באמת לברך, משום שיש לזה חשיבות בלתי רגילה, לכול מה שהוצג כאן. אני חושב שהחיבור של כל האזור של הירקון עם האזור של הדרום, של פארק שרון יחד עם הטבעת באמת ישלים את כל המערכת וייתן לזה ערך מוסף. אני כתושב צפון תל אביב,  מודע לכל החשיבות של השבילים.  ראיתי מה החיבור הזה רק של הגשר עץ עשה, שכן הוא לא הכפיל אלא, לפי דעתי העלה שם את מספר המשתמשים בפי 5 או בפי 10.  ברגע שיש מרחב אפשרויות הרבה יותר גדול ומחברים את זה בראייה מערכתית, אז זה גדל פי כמה. מעבר לזה, אני רוצה להגיד שאני אסייע. במסגרת כל התוכניות שאני מקדם, אני אסייע ואני אשמח לסייע גם בפרויקט הספציפי הזה, בכל מה שאני יכול. לגבי הנושא של כביש גהה אני לא בטוח שזו האלטרנטיבה, זה דבר שיצטרך להיבדק כי על פניו נראה כביכול שיש שם מרחב, יש אפשרויות והכול, האזור שם הוא אזור שהוא צפוף, יש שם גם בעיות שאני לא יודע מבחינת חווית המשתמש עד כמה זה באמת ניתן ליישום, אבל בהחלט שווה בדיקה.
מר משה בלסנהיים ,  מ. הרשות  לאיכות הסביבה ע. ת"א - היום יש לנו את הבסיס הכי טוב להתחיל לבצע את הטבעת הירוקה. כל העיריות בגוש דן נדרשות, נדרשו לאחרונה על ידי השר להגנת הסביבה להכין תוכנית לטיפול והקטנת זיהום אוויר. חלק מהנציגים שיושבים פה קיבלו ממש התראה מהשר. גם נקבע לוח זמנים להגיש תוכנית להקטנת זיהום אוויר וגזי חממה. אני חושב שכמעט כל ראשי הערים בגוש דן חתמו על אמנה להפחתת גזי חממה עם התחייבות מספרית להקטנה עד 20:20. במסגרת התוכניות להפחתת זיהום אוויר, אחת מהשיטות הם הדרכים והטבעות הירוקות. בואו נגדיר את זה ככה, על כל המשתמע מהם - שבילי אופניים, תחבורה ידידותית, הליכה ברגל וכדומה. זאת אומרת, זה פרק יסוד בכל התוכנית, לכן בפני כולכם נמצאים היום לפי דרישה להכין טבעות ירוקות, זאת אומרת יש לכם היום את כל הבסיס, את כל הדרישה, את כל הלגיטימציה. חוק אוויר נקי נכנס לתוקף ב- 1 לינואר הקרוב, ויש תיקון, פקודה 84 לפקודת התעבורה, (למי שמתמצא פה בנושא תחבורה) פותחת את הדרך היום, למעשה, שזה לא "לעמוד ולבקש": בואו תצטרפו איתנו. יש היום "בסיס" לדרישה פורמאלית לעשות את זה, ולכן זה החיבור. ברוך וותר שדיבר לפני, לא אמר את זה, אבל הייתה הבוקר פגישה גדולה במחוז תל אביב של נושא הגנת סביבה, עם נציגי כל העיריות במטרופולין או בגוש דן. היו נציגי רמת גן, בני ברק, פתח תקוה ואפילו ירושלים הצטרפה. היו גם מאזור, בני ברק, תל אביב, שבהם למעשה, נתבקש לעשות איזה שהוא סנכרון בין כל התוכניות לטיפול בזיהום אוויר. זאת אומרת, אם אני תכננתי אזור בלב תל אביב, אני לא מתכוון לשאוב את כל האוטובוסים הנקיים, מה שנקרא, שיעבדו בתל אביב. אז מה? - כל המלוכלכים ילכו ויעבדו ברחובות של אחרים?! - לא. לכן פה צריך את הסנכרון, לכן הטבעת הזו, המחרוזת הירוקה, זה הבסיס היום. זאת אומרת, יש לנו בסיס פורמאלי להתחיל לעבוד. 

הגב' רינת קרן , ראש צוות תחבורה , משרד הפנים מחוז ת"א - אנחנו,  מאוד מברכים על היוזמה ומאוד נשתף פעולה במה שצריך. יש לי רעיון, שעכשיו עלה לי תוך כדי כל המצגות האלה, וזה משהו שראינו לא מזמן, חווינו בחו"ל, שיש רעיונות בכול מיני ערים בעולם שאפשר לקשור, ובמיוחד גם לתל אביב הכי יכול להיות אידיאלי, וגם לקשור את זה לדיור בר  השגה, שאפשר לתת תמריצים של הפחתת עלות דיור למי שמוותר על רכב. זה נשמע אולי הזוי, אבל זה קורה, ואפשר להתחיל את זה כפיילוט כרחוב, כנקודה.
בעניין האופניים , אז יש מגוון רחב של מתקנים, כל מיני חברות, וצריך לעודד את התחרות הזו. גם בנושא של השכרת רכב, שלא יהיה בלעדיות לחברה אחת, ויש 1001 ספקים ודרכים לתפעול דבר כזה. זאת אומרת, יש ללמוד את הדברים האלה, ואני בטוחה שאתם כעירייה מאוד גדולה כאן במחוז, יודעים את זה. אבל לדעתי, צריך לזקוף את זה ולהרחיב את זה, ושוב, אם אפשר, אנחנו נשתף פעולה במה שאפשר, אבל אני באמת, חשבתי פה על כל מיני כיוונים, כמו למשל גם בנושא של שבילי אופניים מהידע שיש בעולם - יש שילוב שמוטמע ישר עם הכביש, יש שבילים מיוחדים, יש חקיקה בערים מסוימות שזה חובה אפילו לתת עדיפות לאופניים ושומרים על זה. יש לפעמים שהילדים על המדרכה וההורים על הכביש, אחד ליד השני. יש כל מיני קריטריונים ורמות, שאני חושבת שצריך מאוד לפתח ולבחון את כל עניין הקריטריונים והשיטות ולשמור על המומנטום. 
הגב' מיטל להבי , ס. רה"ע -במקביל לנושא הזה, יש לנו עוד פרויקט אחד שרץ יחד עם הרשות לאיכות הסביבה ורישוי עסקים, שנקרא יירוק עסקים בתל אביב-יפו, ושאנחנו פועלים היום בשיתוף עם כל העסקים הגדולים בעיר: קרי, הבנקים, התאחדות המלונות, חברות הביטוח. דווקא הערב, אנחנו יושבים איתם יחד עם ארגון שנקרא "מעלה" - עסקים למען קהילה, כשאנחנו קבענו תאריך יעד באוקטובר לכנס הגדול של "מעלה", כדי לבוא עם תוכנית ראשונית, שמטרתה היא גם כן הפחתת הפליטות, כי רוב הפליטות מסתבר באות מעסקים. אנחנו עושים את זה גם באמצעות תוכנית תחבורתית, ששבוע הבא כבר יש ישיבה של כל הגורמים הגדולים האלה אצל טיומקין לראות, איך עושים הגעה ירוקה לעבודה, שהבנקים מוכנים לייצר שאטל לכיוון שדרות רוטשילד והחבר'ה של עתידים מוכנים לכיוון עתידים. יש לנו עוד מטרה אחת שזה מידע, הרבה מידע לנקז, וטיפול בפסולת. כל זה עד אוקטובר. ואחרי זה יש לנו תוכנית מרחיקה לכת לאחרי זה. ובתוך השיחה הזו, הנושא של אופניים ומקלחות זה בדיוק שיחה שהעלנו אותה במסגרת מנהל ההנדסה שנסתכל על זה כשטחי שירות וניתן את זה כאקסטרה, והעיקר שיבנו את מה שצריך. 

מר דניאל ברון , היחידה לתכנון אסטרטגי ע"י ת"א - כפי שנאמר פה כבר, היחידה שלנו עוסקת בתכנון הצירים ירוקים כ- 8-9 שנים כבר, כתפיסה אסטרטגית בעיר כולה.

 ועל כך שתי הערות לעניין יישום צירים ירוקים. כידוע לכולנו, גוש דן כולו ותל אביב בפרט, ברובם הגדול כבר בנויים והנושא של ליישם בתוך חתכי רחובות קיימים את הקונספט הזה של ציר ירוק, שהמשמעות שלו זה שינוי תיפקודי ולפעמים שינוי פיסי בחתך הרחוב, זה דבר לא פשוט. שתי דוגמאות שהוזכרו פה במסגרת המצגת – אני רוצה להעיר עליהם כמה הערות: 

אחד – לטווח קצת יותר ארוך – הנושא של הטיילת לאורך איילון, זה חלק מהשלד הירוק ברמת החזון האסטרטגי. והיום תוכנית המתאר שבטח כולכם יודעים, נמצאת בהכנה בעיר, כוללת מצד אחד את כל מה שתוכנית מתאר צריכה לכלול, את ההיבטים הסטטוטוריים. מצד שני, היא מנסה גם לייצר או להוסיף נדבכים של מסמכי מדיניות, או תפיסה תכנונית כוללת, רחבה יותר מעבר לכלים המוגבלים של הסטטוטוריקה והנושא של טיילת איילון כציר ירוק זה אחד מהם.

שתי הסקיצות במצגת, הן שתי חלופות קונספטואליות של איך בכלל לוקחים את הרוביקון הזה, את האיילון הזה שחותך את העיר ובכלל את כל המטרופולין לשניים ויוצרים בו גישור כזה או אחר או קישור כזה או אחר בין החלקים שמשני עבריו, על מנת לרפא את הרקמה העירונית. ברור לכולם שהקונספט הזה של לרצף את כל האיילון בגג כפי שרואים פה איזו דוגמא ממקום אחר בעולם, הוא משהו באמת עתידני, אם בכלל. לעומת זאת לייצר קשרי רוחב, נקודתיים,  זה משהו שכבר נמצא בשלבים כאלה או אחרים של הבשלה. ראינו קודם לכן את התוכנית של קירוי קטע איילון בבית הבילויים, מתחם 2000. לפניכם למשל הקטע של תב"ע של מתחם הסינרמה, שגם הוא יכלול קירוי של איילון, מעבר לרוחב הנדרש לגשר של הרחוב על מנת לייצר מקטעים של מרחב ציבורי, שעכשיו המטלה שלנו היא לקשר ביניהם בציר לינארי, בציר אורכי, ועל זה, תוכנית המתאר עושה עבודה נפרדת, מסמך מדיניות לאתר את מה שאנחנו קוראים לו, טיילת איילון, זה בטח לא יהיה טיילת סקסית כמו טיילת החוף או טיילת צ'רובר בירושלים, אבל זה יהיה איזה שהוא רצף ליניארי בסופו של יום, שיחבר את הדרום עם הצפון. אנחנו כבר מפנטזים על אוטוסטרדת אופניים וזה לא משהו לימות המשיח, אלא משהו שאנחנו מקווים שיקרום עור וגידים בטווח הלא כל כך רחוק. 

הערה שנייה נוגעת לציר הירוק הדרומי – הציר הירוק המטרופוליני שמופיע בתמ"מ 5 -  ואמור לחבר בין פארק איילון או אדמות מקווה ישראל לבין חוף גבעת עליה ליפו, ולקשר כמובן את כל מה שבאמצע, את המוקד התחבורתי הגדול בצומת חולון ובית חולים וולפסון וכו'. הזכירה פה מיטל, בצדק, את מחלף וולפסון כבאג העיקרי לאורך התוואי הזה, אבל זה איננו הבאג היחיד וחשוב מאוד להזכיר את זה, גם בגלל שחולון נמצאת פה, גם בגלל שברוך וובר היה פה (ולצערי הוא עזב) אבל אנחנו נדאג להזכיר לו, שהמחשבות האלה, הכיוונים האלה של חשיבה על צירים ירוקים ואופניים וכו', הם מן הסתם לא הפקטור היחיד שעובד בשטח, יש תוכניות להרחיב את רחוב הלוחמים שהוא הרחוב שבגבול בין תל אביב לבין חולון, (בגדה הדרומית שלו, בגדה של חולון) על מנת להקל כמובן, את הזרימה של נפחי תנועה גוברים בירידה מאיילון לתוך חולון ודרום תל אביב. התפיסה הזו לא רק סותרת עקרונית ברמה הערכית את כל מה שהצירים הירוקים מדברים עליהם והפחתת גזי חממה והקטנת תנועת רכב ממונע וכו', אלא גם מדובר פה בקונפליקט מעשי מאוד על חתך רחוב הלוחמים שעם הרחבתו אנחנו עלולים לאבד את הציר הירוק שמופיע בתוכנית המתאר. אני אומר את זה פה, כי כל מי שנוגע בדבר, יצטרך להגיד מול הגופים שכרגע מקדמים את המהלך הזה ויש פה שתי עמדות עקרוניות, ערכיות שבסוף הם יתנגשו על שולחן העבודה בחדר הדיונים, הם יתנגשו וצריך להביע עמדה בעניין הזה. 
הגב' דבי אלדאר, מינהל תחבורה ציבורית בנתיבי איילון - אני רוצה להגיד שאני פשוט שמחה, זה כאילו ממש משמח לראות את זה, זה משמח לראות גם ראייה אסטרטגית שכזו. זה נותן תחושה גם בתור בן אדם שמתעסק במנהל שלנו, מתעסק בכל האלטרנטיביות האלה לרכב פרטי וגם בתור בן אדם תושב האזור, נורא מעודד לראות יוזמות כאלה. 

אני רוצה להגיד שאני לא יכולה לראות את זה בלי לחשוב עוד יותר קדימה, או יותר נכון, אולי אפילו להגיד דברים שהם מובנים מאליהם, אבל הם פשוט לא מופיעים פה והם קצת הציקו לי, כי יש פה הרבה נופש ואני חושבת שצריך לעשות פה עוד מעגל מסביב שהוא המעגל של היוממים. הדבר הזה חייב להיות, וזה חייב להיאמר בצורה חד משמעית. זה חייב להיות אלטרנטיבה של יוממות ברכב פרטי. ולצורך כך אני מציעה להוסיף פה עוד מעגל שבו יהיו אייקונים של אוניברסיטת תל אביב, אוניברסיטת בר אילן, ביום מן הימים ואולי יש אפשרויות לעשות את זה, לאו דווקא דרך ציר 4 (ועוד מעט אדבר על זה, דווקא על איך אפשר אולי כן להכניס גם דברים שמעבר לקו של כביש 4), אבל אוניברסיטת תל אביב, בר אילן, בתי חולים, גם וולפסון, מקומות עבודה בסה"כ, בית חולים וולפסון, בית חולים תל השומר, הכרמלית כמוקד תחבורתי וגם רכבת ישראל שם באוניברסיטה, צומת חולון שאנחנו מקווים שהוא יפותח כמרכז תחבורתי גדול בעתיד - וזה דבר אחד. 

לגבי הנושא של החיבור למזרח – זה נכון שאי אפשר כרגע לחשוב על זה בקנה מידה של צירים ירוקים רחבי היקף, אבל אני כן הייתי חושבת על איך אנחנו חוצים את כביש 4, אפשר לעשות את זה דרך השלום ויש שם אולי כל מיני זכויות דרך רחבות שכן אפשר לעשות אותם, גם על חשבון רכב פרטי וזה עוד משהו שצריך להיאמר, וליצור איזה שהיא נגישות לדרך המדבר הזה ולמוקדי ביקוש שבצד השני. 
כמו כן , רציתי להוסיף כי חסר לי המוקד התעסוקתי בקרית עתידים.

מר רן שחורי , עמותת ישראל בשביל  האופניים  - קודם כל אני מאוד שמח על הפרויקט הזה, באמת. גם אחר כך שמעתי כל מיני דברים מכל מיני נציגי ממשלה ועירייה, ואני רואה שדברים מתחילים לזוז ולקרום עור וגידים.  הפרויקט הזה כמו שבעצם אמרתי, ישרת אוכלוסיה רחבה, גם של ישראלים, קרי, יוממות וספורט, אבל גם בעצם הנושא של תיירות יקבל בו ביטוי ואח"כ אתייחס לזה בהקשר למימון. 

הנושא של השכרת אופניים משתלב פה נהדר, גם יוממות וגם תיירות. כאן אני רוצה לקשור את זה למימון – אנחנו עושים הרבה דברים, ואני לא יודע כמה אתם מודעים לזה, אבל בעיקר יותם, פועל עם חלק גדול מהרשויות העירוניות שנמצאות כאן ואנחנו יותר מנשמח לשתף אתכם פעולה גם בהקשר של הדבר הזה. 

אני מציע מקור מימון נוסף שאפשר לדרוש אותו (לא לבקש אלא לדרוש), שכן הייתה החלטת ממשלה ב- 2008, נדמה לי, מספרה 3368, הקציבה 100 מיליון ₪ לקידום ענף האופניים בישראל. השתלט על הדבר שר התיירות ובעצם הכסף הולך כמעט כולו לכיוון של תיירות, קק"ל, שביל ישראל, כל הדברים האלה שאני מאוד בעדם, אבל החלטת הממשלה הייתה קידום האופניים ולא קידום תיירות האופניים ואני חושב שפרויקט כזה צריך לדרוש את חלקו כי זה גם תיירות וזה גם יוממות. 
תל-אביב מהסעיף הזה עושה דבר אחד קונקרטי עם מע"צ שמתכנן שביל אופניים , מנתניה לתל-אביב דרך החוף.

עמותת ישראל בשביל האופניים - אני יודע, אנחנו אפילו מעורבים בזה, ואני לא יודע אם אתם  יודעים, על הקטע החסר בין הרצליה לתל אביב, אנחנו יכולים ללמוד מהם המון, זה פשוט כיף להסתובב שם, לראות את השרטוטים שחלקכם מכירים של הפרדות – 37% מהנסיעות של אנשים בקופנהגן נעשים באופניים. פשוט כיף לראות את זה, וזה עם חיוך על הפנים. לשם אנחנו צריכים לשאוף ואנחנו יכולים. ובאחת מההרצאות שכבר העליתי לאינטרנט ואני אשמח שאתם תראו אותה, בחור בשם גיל פנלוסה, שהיה מנהל הגנים ואחראי על הטבעת הירוקה בבוגוטה - אחד השותפים הראשונים שלו אמר, שבכול העולם אומרים: 'אנחנו שונים, אנחנו ייחודיים', אבל לכול אחד יש את הבעיות שלו, אז לנו חם ואפשר לפתור את זה, כמו במקלחות, (ודרך אגב, אני כבר לוקח את הסיפור של השטח הציבורי וכבר ננצל את זה). למעשה, אני לא הצגתי את עצמי בהתחלה, אבל אני מרכז את הפרויקט של רוכבים לעבודה, אנחנו מנסים לקדם את הנושא של רכיבה לעבודה ואחד הדברים שאנחנו מנסים לקדם זה להפוך את מקומות העבודה לידידותיים לאופניים, בין השאר, מתקני חנייה ומקלחות, אבל זה לא קורה כל כך מהר.

עוד דוגמא שאנו יכולים ללמוד ממנה היא ניו יורק , מבחינתי, זו הדוגמא. היה פוליטיקאי - ראש עיר עם ביצים, החליט את ההחלטות הנכונות, התווה מדיניות, מינה קומישרית בשם ג'נט סדיק-קהאן, שעשתה בתוך שלוש שנים מהפך - 300 ק"מ של שבילי אופניים. אני לא הייתי שם, אבל ראיתי תמונות,  זה פשוט מדהים. היא לקחה את הברוודווי המלא מכוניות והפכה חלק למכוניות, חלק לאופניים והולכי רגל, ובאמצע בית קפה, החזירה את המרחב הציבורי לכול הציבור. זה אפשרי! אם זה אפשרי שם, ואם זה אפשרי בניו יורק – זה אפשרי גם כאן. 

בכבוד רב


מיטל להבי 

     סגנית ראש העירייה
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